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Entsprechend dem Angebot vom 30. April 2021 wird nachstehend der Bericht zum Bebau-
ungsplan ,,.Sondergebiet Nahversorgung Baderdcker®, der einen Lebensmitteldiscounter in
Walzbachtal-Wossingen vorsieht, vorgelegt.

1. Ausgangssituation

Im Westen von Wéssingen ist stdlich der B 293 und nordwestlich der Wéssinger Stral3e
zwischen dem vorhandenen REWE Markt und dem Unterweger Hofladen die Ansiedelung
eines Lebensmitteldiscounters vorgesehen. Erschlossen werden soll dieser Uber eine
separate Zufahrt an die Wossinger Strae nordwestlich des vorhandenen Rewe-Markt. Flr
die Kunden des Lebensmitteldiscounters sind 79 Stellplatze inkl. drei Behindertenstellplatze
vorgesehen.

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung sollen Aussagen zu den aktuellen und zukinf-
tigen Verkehrsbelastungen und deren Auswirkungen auf das ndhere Umfeld erarbeitet
werden. Aufbauend auf den so ermittelten Belastungen erfolgt eine Untersuchung der
Leistungsfahigkeit des Anschlusses des Lebensmitteldiscounters an die Wossinger Stral3e.
Die schalltechnische Untersuchung wird in einem separaten Bericht vorgestellt.

Die Lage des Bebauungsplangebietes in Walzbachtal-Wassingen ist in Anlage 1 aufgetragen.
In Anlage 2 ist der Vorentwurf des Bauvorhabens mit Stand vom 01.04.2022 dargestellt.

2. Verkehrsanalyse
Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurde am Dienstag, den 14.09.2021 eine
Verkehrszahlung am Knotenpunkt Wossinger StraBe / Zufahrt Rewe-Markt / Zufahrt Sportan-
lagen durchgeftihrt. Die Erhebung fand somit zu einem Zeitpunkt statt, zu dem nur geringe
Einschrdnkungen durch die Corona-Pandemie vorlagen. Die Zahlung erfolgte zu den Haupt-
verkehrszeiten zwischen 6:00 und 10:00 Uhr sowie zwischen 15:00 und 19:00 Uhr. Die Lage
der Zahlstelle ist Anlage 3 aufgetragen.

Aus den Strombelastungsplanen, die ebenfalls in der Anlagen 3 aufgetragen sind, wird
ersichtlich, dass im Zuge der Woéssinger StraBe im vormittaglichen Spitzenstundenzeitbereich
die Fahrtrichtung zur BundesstraBe 293 am starksten belastet ist. Im nachmittaglichen
Spitzenstundenzeitbereich ist die Gegenrichtung nach Walzbachtal dominant. Generell |asst
sich feststellen, dass die Verkehrsbelastung im nachmittaglichen Zeitbereich héher ist als am
Vormittag. Dies trifft auch auf die Zufahrt zum Rewe-Markt zu.
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Dartiber hinaus wurde aufbauend auf den Ergebnissen der Verkehrszahlung der werktégliche
Gesamtverkehr eines Tages ermittelt und in Anlage 3 dargestellt. Hierfr wurden Hochrech-
nungsfaktoren, die aus Erfahrungswerten vergleichbarer Situationen abgeleitet wurden,
angesetzt. Es zeigt sich, dass die Wossinger StraBe nérdlich der Zufahrt zum Lebensmittel-
markt mit ca. 5.500 Kfz/24 h im Querschnitt belastet ist. Stdlich des Rewe-Marktes liegt die
Querschnittsbelastung bei ca. 5.940 Kfz/24 h. Die Zufahrt zum Rewe-Markt ist mit
ca. 1.580 Kfz/24 h im Querschnitt belastet. Der Schwerverkehrsanteil kann mit maximal
ca. 1,9 % im Zuge der Wossinger StraBe angegeben werden. Die Radverkehrsbelastung liegt
bei ca. 90 Radfahrern/24 h im Querschnitt. Erfasst wurden hier jedoch ausschlieBlich auf der
Fahrbahn fahrende Radfahrer.

3. Verkehrserzeugung Bebauungsplangebiet

Entsprechend den uns (berlassenen Unterlagen soll auf dem Gelande ein Lebensmittel-
discounter mit einer Verkaufsflache von ca. 1.200 m? realisiert werden. Auf dieser Grundlage
aufbauend wurde mithilfe der Datensammlung VerBau, Dr. Bosserhoff, Wiesbaden die
Verkehrserzeugung flr das Plangebiet abgeschéatzt. Die tabellarische Aufstellung der
Abschétzung des induzierten Verkehrs ist in den Anlagen 4.1 bis 4.7 dargestellt.
Entsprechend ergibt sich fur die Nutzung eine zusatzliche Verkehrsbelastung von insgesamt
ca. 800 Kfz/24 h jeweils im Quell und Zielverkehr. In Summe kann die zusétzliche Verkehrs-
belastung somit mit ca. 1.600 Kfz/24 h angegeben werden. Hierbei wurde davon ausgegan-
gen, dass durch die Nahe zum Rewe-Markt sowohl Konkurrenz- als auch Verbundeffekte
resultieren werden, sodass Kunden, die bei dem Rewe-Markt einkaufen, auch bei dem Le-
bensmitteldiscounter einkaufen. Dies gilt auch im umgekehrten Fall. Ferner erfolgte bei der
Abschéatzung des induzierten Verkehrs die Annahme, dass sich ein gewisser Anteil an
Mitnahmeeffekten einstellen wird. Dies bedeutet, dass z. B. Fahrten von der Arbeit nach
Hause unterbrochen werden, um einzukaufen, ehe die Fahrt fortgesetzt wird.

4. Verkehrsprognose
Zur Darstellung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurden die Belastungen auf das
Prognosezieljahr 2030 hochgerechnet. Hierflr wurde angenommen, dass sich die allgemeine
Verkehrsbelastung bis zum Prognosezieljahr um ca. +7% erhoéht. Die Verkehrsbelastungen
des so ermittelten Prognose-Nullfalls 2030 ist in Anlage 5 dargestellt. Entsprechend ergibt
sich nun im Zuge der Wossinger StraBBe eine Querschnittsbelastung von ca. 5.900 Kfz/24 h
nordlich der Zufahrt zum Einzelhandel bzw. von ca. 6.360 Kfz/24 h sidlich der Zufahrt.

Aufbauend auf den Ergebnissen der allgemeinen Verkehrsprognose wurde die Verkehrser-
zeugung aus dem Bebauungsplangebiet dem Allgemeinverkehr des Prognosezieljahres 2030
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Uberlagert. Hierbei wurde angenommen, dass sich 60 % der Fahrten in Richtung Ortsmitte
und ca. 40 % der Fahrten in Richtung B 293 orientieren. Diese Annahme folgt analog zu der
erhobenen Verkehrsverteilung der Kunden des Rewe-Marktes.

Die Verkehrsbelastungen des so ermittelten Prognose-Planfalls sind ebenfalls in Anlage 5
dargestellt. Es zeigt sich, dass die Wdssinger StraBe nun mit ca. 6.530 Kfz/24 h nérdlich der
Lebensmittelmérkte belastet sein wird. Zwischen den Markten liegt die Belastung bei
ca. 6.840 Kfz/24 h im Querschnitt. Die maximale Querschnittsbelastung liegt stdlich der
Markte und steigt durch die Realisierung des Lebensmitteldiscounters auf
ca. 7.320 Kfz/24 h.

5. Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Im Rahmen der verkehrlichen Untersuchung wurde die Leistungsfahigkeit des
Anschlussknotens der Einzelhandelsmérkte an die Wossinger StraBe der nachmittaglichen
Spitzenstunde Uberprift. Die Begrenzung auf die nachmittagliche Spitzenstunde ist hier aus-
reichend, da bei Einzelhandelsnutzungen generell nicht davon ausgegangen werden kann,
dass wahrend der vormittdglichen Spitzenstunde maBgeblicher Einkaufsverkehr erfolgen
wird.

Die Leistungsfahigkeit wird nach HBS (Handbuch fur die Bemessung von StraBenverkehrs-
anlagen) far einen auBerortlichen Knotenpunkt durchgefihrt. Fir solche Knotenpunkte
ist entsprechend RAL (Richtlinie flir die Anlage von LandstraBen) ein Linksabbiegestreifen
erforderlich, der im Bestand bereits nicht vorhanden ist. Daher wurde im Rahmen der
Leistungsfahigkeitsbeurteilung auf die Berlcksichtigung eines Linksabbiegestreifen
verzichtet. Dies l&sst sich insbesondere durch die rdumliche Nahe zur bebauten Lage sowie
die herabgesetzte zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 60 km/h begriinden.

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt unter Anwendung des Programms Knobel,
Bochum / Ettlingen in der aktuellen Version 7.1.9. Bei der Berechnung der Leistungsfahigkeit
wurde eine Knotengeometrie entsprechend der in Anlage 2 dargestellten Entwurfsvariante
zugrunde gelegt. Wie bereits erwahnt, bedeutet dies, dass auf einen Linksabbiegestreifen im
Zuge der Wossinger StraBe verzichtet wurde. Fir den von den Einzelhandelsnutzungen
einbiegenden Verkehr steht eine gemeinsame Aufstellflache flr das Einbiegen in nordwestli-
che sowie stidostliche Richtung zur Verfligung. Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit erfolgt
nach Ansétzen HBS fUr nicht lichtsignalisierte Knotenpunkte. Die Bewertung der Verkehrs-
qualitat wird dabei in eine sechsstufige Skala in Abhéngigkeit von der berechneten mittleren
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Wartezeit unterteilt. Nachstehend sind die entsprechenden Qualitatsstufen der Verkehrsan-
lage nach HBS 2015 naher erlautert:

QSV A:

QSV B:

QSV C:

QSV D:

QSV E:

QSV F:

Die Kraftfahrer werden im flieBenden Verkehr &uBerst selten von anderen Kraftfah-
rern beeinflusst. Die Verkehrsdichte ist sehr gering. Stdrungen aus der Erschlie-
Bungsfunktion sind unerheblich. Die Bewegungsfreiheit der Kraftfahrer ist nicht ein-
geschrankt. Der Verkehrsfluss ist frei.

Die Anwesenheit anderer Kraftfahrzeuge im flieBenden Verkehr macht sich be-
merkbar. Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion schrdnken die Bewegungsfrei-
heit der Kraftfahrer nur unerheblich ein. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Die individuelle Bewegungsmoglichkeit der Kraftfahrer hangt in erhthtem MaBe
vom Verhalten der tbrigen Kraftfahrer im flieBenden Verkehr ab. Stérungen aus der
ErschlieBungsfunktion machen sich deutlich bemerkbar. Die Bewegungsfreiheit ist
spurbar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Der Verkehrsablauf im flieBenden Verkehr ist gekennzeichnet durch hohe Verkehrs-
stérken und erhebliche Stérungen aus der ErschlieBungsfunktion. Dies schrankt
die Bewegungsfreiheit deutlich ein. Es treten stdndige Interaktionen zwischen den
Kraftfahrern auf bis hin zu gegenseitigen Behinderungen. Der Verkehrszustand ist
noch stabil.

Es treten standig gegenseitige Behinderungen zwischen den Kraftfahrern im flie-
Benden Verkehr auf. Eine Bewegungsfreiheit ist nur noch in sehr geringem Umfang
gegeben. Geringfligige Zunahmen der Verkehrsstéarke oder der Stdérungen aus der
ErschlieBungsfunktion kénnen zu Staubildung und Stillstand fiihren. Der Verkehrs-
zustand ist instabil. FUr die betrachtete Fahrtrichtung wird die Kapazitat der Strecke
erreicht.

Die Nachfrage ist in der betrachteten Richtung gréBer als die Kapazitat. Der Verkehr
bricht zusammen, d. h. es kommt stromaufwarts zu Stillstand und Stau im Wechsel
mit Stop-and-Go-Verkehr. Diese Situation 16st sich erst nach einem deutlichen
Rickgang der Verkehrsnachfrage wieder auf. Die Stecke ist in der betrachteten
Richtung Uberlastet.

Ziel der Dimensionierung von Knotenpunkten ist im Allgemeinen die Sicherstellung von
mindestens der Qualitatsstufe D fUr die regelméBigen Spitzenstundenbelastungen.
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Die Eingangsdaten sowie Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen des Knoten-
punktes Wadssinger StraBe / Zufahrt Lebensmitteldiscounter sind in den Anlagen 6.1 bis
6.3 aufgetragen. Die Gesamtverkehrsbelastung kann an diesem Knotenpunkt mit
ca. 760 Pkw-Einheiten in der nachmittaglichen Spitzenstunde angegeben werden. Dies
fuhrt zu der Qualitatsstufe B bei einer mittleren Wartezeit von maximal ca. 10 Sekunden
far den linkseinbiegenden Verkehr von den Einzelhandelsmérkten in Richtung Ortsmitte
Walzbachtal sowie eine Rlickstauldnge, die in 95% aller Félle nicht Gberschritten wird,
von einer Pkw Einheit, entsprechend ca. 6 Meter.

Entsprechend den Ergebnissen der Leistungsfahigkeitsberechnung kann festgestellt
werden, dass der Anschlussknoten der Lebensmittelmarkte an die Wossinger StraBe mit
der projektierten Knotengeometrie, entsprechend auch ohne Realisierung eines zusatz-
lichen Linksabbiegestreifens im Zuge der Wdssinger StraBe, ausreichend leistungsfahig
betrieben werden kann.
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6. Zusammenfassung

In Walzbachtal-Wéssingen soll neben dem bestehenden Rewe-Markt ein Lebensmitteldis-
counter errichtet werden. Erschlossen wird das Plangebiet Uber die Wossinger Stral3e, die
weiterflhrend mit der B 293 verbunden ist.

Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsbelastungen wurde am Anschlussknoten des bestehen-
den Rewe-Marktes eine Verkehrszdhlung durchgefiihrt. Die Verkehrsbelastungen im Zuge
der Wossinger StraBe kdnnen mit ca. 5.500 Kfz/24 h auf Hohe des projektierten Bebauungs-
plangebietes bzw. ca. 6.000 Kfz/24 h sldostlich der Zufahrt zum Rewe-Markt angegeben
werden.

Zur Beurteilung einer mittelfristigen Verkehrsprognose wurde ein linearer Hochrechnungs-
faktor von +7 % flr den Allgemeinverkehr angesetzt. Das Prognose-Zieljahr ist das Jahr 2030.

Fir den zukOnftigen Lebensmitteldiscounter kann die Verkehrserzeugung mit
ca. 800 Kfz/24 h jeweils im Quell und Zielverkehr abgeschatzt werden. Diese zusatzlichen
Verkehre wurden der allgemeinen Verkehrsprognose Uberlagert.

Die Uberpriifung der Leistungsfahigkeit an dem Anschlussknoten an die Wossinger StraBe
ergab die Qualitatsstufe A und somit eine sehr gute Leistungsféhigkeit. Ein Linksabbiegestrei-
fen im Zuge der Wossinger StraBe ist somit nicht notwendig.

Ingenieurburo flr Verkehrswesen
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Datei: RK_Walzbachtal_Lebensmitteldiscounter_VU_2022-03-30
Datum: 11.04.2022
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

3.3.2 Abschatzung der Kunden-/Besucheranzahl tber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF Kunden/ Kunden
in gm gm VKF
K/VKF
Min Max Min Max
Discounter 1.200 1,70 2,00 2.040 2.400
Summe 1.200 2.040 2.400

3.3.2 Abschatzung der Beschaftigtenanzahl Uber die Verkaufsflache

Gebiet Nutzung VKF VKF/ Beschaftigte
in gm Beschaftigte
VKF/B
Max Min Min Max
Discounter 1.200 90 70 13 17

Summe 1.200 13 17




Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Zusammenstellung der Ergebnisse fiir die Kunden-/Besucheranzahl

Gebiet Nutzung Kunden Kunden Kunden Kunden Kunden
Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung tiber | Abschéatzung Gber | Gewahlte Anzahl fur
Bruttogeschossflache Verkaufsflache Jahresumsatz Analogieschluss | Verkehrsabschatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 2.040 2.400 2.040 2.400
Summe 2.040 2.400 2.040 2.400

Zusammenstellung der Ergebnisse fur die Beschéaftigtenanzahl

Gebiet Nutzung Beschaftigte Beschaftigte Beschéftigte Beschaftigte Beschéftigte
Abschatzung Uber Abschatzung Uber | Abschéatzung tGber | Abschéatzung Gber | Gewahlte Anzahl fr
Bruttogeschossflache Verkaufsfliche | Anteil VKF an BGF Analogieschluss | Verkehrsabschéatzung
Min Max Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 13 17 15 20

Summe 13 17 15 20




Programm Ver_Bau

Einzelhandelseinrichtungen: Abschéatzung des Verkehrsaufkommens

Kundenverkehr:

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "Schliisselgréf3en" in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Kundenanzahl verwendet.

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Nachfolgend wird die im Arbeitsblatt "SchlisselgroR3en” in der Tabelle am Schluss im fett umrahmten Teil gewéhlte Beschéftigtenanzahl verwendet.

Gebiet Nutzung Kunden Wege/Werktag MIV-Anteil Pkw-
Besetzung
2,0
Wege/K/d in % Pers./Pkw
Min Max Min Max Min Max

Discounter 2.040 2.400 4.080 4.800 70 80 1,3

Summe 2.040 2.400 4.080 4.800

Beschéftigtenverkehr:

© Dr. Bosserhoff

Pkw-Fahrten/

Werktag
Min Max
2.197| 2.954
2.197| 2.954

Pkw-Fahrten/
Werktag

11

Pers./Pkw
Min Max

22 41

Gebiet Nutzung Beschaftigte Anwe- Wege/ Wege/Werktag MIV-Anteil
senheit Beschaftigtem/d
in % Wege/B/d in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 15 20 100 2,0 2,5 30 50 80 90
100
100
100
100
Summe 15 20 30 50

22 41

4.3



Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Guter- und Gesamtverkehr ohne Berlcksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten
Hinweis: Es sind entweder die VKF oder die BGF und die zugehbrigen spezifischen Werte einzugeben!

Gebiet Nutzung Flache Lkw-Fahrten/ Lkw- Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/
in gm 100 gm Flache Anteil Werktag Werktag
VKF Lkw-F/VKF/d
BGF Lkw-F/BGF/d in %
Min Max Min Max Min Max
Discounter 1.200 0,60 0,80 100 7 10 2.226| 3.005
100
100
100
100
Summe 1.200 7 10 2.226| 3.005

Guter- und Gesamtverkehr bei Berticksichtigung von Konkurrenz-/Verbund-/Mitnahmeeffekten

Gebiet Nutzung Flache Anteil Anteil Anteil Pkw-Fahrten/ Lkw-Fahrten/ Kfz-Fahrten/ Neu induzierte
ingm Konkurrenz] Verbund- |Mitnahme- Werktag Werktag Werktag Kfz-Fahrten/
VKF effekt effekt effekt Werktag
BGF in % in % in %
Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 1.200 20 20 15 1.340 1.813 7 10 1.347] 1.823 1.149| 1.558
Summe 1.200 1340 1813 7 10 1.347] 1.823 1.149| 1.558

4.4



Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Gebietsbezogener Verkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt

Programm Ver_Bau

Quell-/Zielverkehr der Einrichtung

Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max i Min Max Min Max
Discounter 1.318 1.772 22 7 10 1.347 1.823
Summe 1.318 1.772 22 7 10 1.347 1.823

© Dr. Bosserhoff
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Hinweis: Binnenverkehr tritt auf, wenn die Einrichtung in einem Gebiet mit zusétzlichen Nutzungen liegt, fir die ebenfalls der Verkehr abzuschéatzen ist.

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr
Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V. Anteil Binnen-V.
in % in % in %

Discounter 0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

0 0 0

Tagesbelastungen im Kfz-Verkehr: Quell-/Zielverkehr [Fahrten mit Pkw/Lkw/Kfz]: Fahrzeuge/24h*Gesamtquerschnitt
ohne Binnenverkehr (d.h. Fahrten mit Quelle und Ziel im Plangebiet)

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschaftigten-Verkehr Guter-Verkehr Gesamtverkehr
Pkw-Fahrten Pkw-Fahrten Lkw-Fahrten Kfz-Fahrten
Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 1.318 1.772 22 41 7 10 1.347 1.823
Summe 1.318 1.772 22 41 7 10 1.347 1.823
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Programm Ver_Bau Ver kehrsaufkommen durch Vorhaben der Bau leitplanung © Dr. Bosserhoff

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw Pkw Lkw Kfz
Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 659 886 11 21 4 5 674 912
Summe 659 886 11 21 4 5 674 912
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 773 16 5 793

Richtungsbezogene Kfz-Tagesbelastungen im Quell-/Zielverkehr [Pkw-Einheiten]: Pkw-Einheiten/24h*Richtung

Gebiet Nutzung Einzelhandelsnutzung
Kunden-Verkehr Beschéftigten-Verkehr Guter-Verkehr Quell-/Zielverkehr
Pkw-E Pkw-E Pkw-E Pkw-E
Min Max Min Max Min Max Min Max
Discounter 659 886 11 21 8 10 678 917
Summe 659 886 11 21 8 10 678 917
Mittelwert Mittelwert Mittelwert Mittelwert
[Summe | 773 16 10 798
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VERKEHRSPROGNOSE
Werktaglicher Gesamtverkehr [Kfz/24h]
Belastungsangaben in Kfz/24h

Prognose-Nullfall

Lebensmittel-
- discounter
e

Prognose-Planfall

Sportan/lage
LEGENDE GEMEINDE WALZBACHTAL
13 (20) VERKEHRSTECHNISCHE UNTERSUCHUNG 5
A A ZUM BEBAUUNGSPLAN
“SONDERGEBIET NAHVERSORGUNG BADERACKER”

KFZ/4h SCHWER-
DAVON: VERKEHR

L 4

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurbiro far Verkehrswesen




Angaben zur Geometrie des Knotenpunktes

Projekt . Wossingen Lebensmitteldiscounter
Knotenpunkt : Wassinger StraBe / Zufahrt Einzelhandel
Stunde : Sph NM
Datei : PLANFALL_WOSSINGER STRARE_EINZELHANDEL_NM_2022-03-30.kob
Knotenpunkityp : T-Kreuzung (Einmindung)
Lage: Auflerorts & Ballungsgebiet
Zweigeteilte Vorfahrt : nein
Strom Strom
Dreiecksinsel, Hauptstralie : 3: nein
Dreiecksinsel, Nebenstralle : 6: nein
Anzahl der Fahrstreifen : 2 1 8: 1
Linksabbiegestreifen vorhanden? 7 nein
Anzahl der zusatzlichen
Aufstellplatze (Rechts-Ein-Bieger) 6: 1
Vorfahrtzeichen (StVO §52) : 48&6: Z.205
StraBennamen :
Wadssinger StralRe Stidost Wassinger StralRe Nordwest
Discounter
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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Verkehrsfluss-Diagramm in Form einer Einmiindung

Projekt . Wossingen Lebensmitteldiscounter
Knotenpunkt : Wassinger StraBe / Zufahrt Einzelhandel
Stunde : Sph NM
Datei : PLANFALL_WOSSINGER STRARE_EINZELHANDEL_NM_2022-03-30.kob
300 Pkw-E
10 pkw-E/h
50
- Qg : 306
S =362
Ql:40
S =346

Qg : 253 S =290
Qr:60

S=313

Ql:56
S=100 .37
S=93 Summe = 752
Zufahrt 1: Wossinger StralRe Slidost
Zufahrt 2: Discounter
Zufahrt 3: Wossinger Strale Nordwest
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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HBS 2015, Kapitel L5: Landstrallen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt . Wossingen Lebensmitteldiscounter
Knotenpunkt : Wassinger StraBe / Zufahrt Einzelhandel
Stunde : Sph NM

Datei : PLANFALL_WOSSINGER STRARE_EINZELHANDEL_NM_2022-03-30.kob
Strom Strom g-vorh tg tf | g-Haupt| g-max Misch- w N-90 N-95 N-99 | QSV
-Nr. [PWE/h]| [s] | [s] | [Fz/h] | [PWE/h]| strom [s] |[Pkw-E] | [Pkw-E] | [Pkw-E]

2 » 253 1800 A

3 i 60 1600 A
Misch-H 313 1758 2+3 2,5 1 1 1 A

4 | 56 | 66 | 34 | 627 | 428 97 | 1 1 1 A

6 ™ 37 |65 |31 28 | 787 48 | 1 1 1 A
Misch-N

8 k 306 1800 A

7 A 40 55 | 26 | 313 961 3,9 1 1 1 A
Misch-H 346 1800 7+8 2,5 1 1 2 A
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fir den gesamten Knotenpunkt A
Lage des Knotenpunkte : In einem Ballungsgebiet (auBerorts)
Alle Einstellungen nach : HBS 2015
Strassennamen :

Hauptstrasse : Wassinger StralSe Stidost
Wadssinger Strafe Nordwest
Nebenstrasse :  Discounter
HBS 2015 L5
KNOBEL Version 7.1.9
Ingenieurbiiro Koehler und Leutwein GmbH + Co. KG Karlsruhe
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